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▬ Projet de site pénitentiaire de 550 
places à Chapeau Rouge

▬ Refonte de l’échangeur du Liziec :

▬ Variante C6 retenue pour cette 
étude

PÉRIMÈTRE D’ÉTUDE & CONTEXTE

Plan de situation et périmètre d’étude
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▬ Reprise des études de l’échangeur du Liziec

▬ Visites terrain déjà effectuées dans le cadre de ces études

▬ Modélisations statiques de l’aire urbaine de Vannes (à l’heure de pointe du soir)

▬ Simulations dynamiques de l’échangeur du Liziec (à l’heure de pointe du matin et du soir)

▬ Génération de trafic liée au projet de centre pénitentiaire :

 Sur la base des données de centres pénitentiaires comparables ;

 A l’heure de pointe du matin (HPM), environ 35 véhicules émis et 75 véhicules attirés par le site pénitentiaire

 A l’heure de pointe du soir (HPS), environ 75 véhicules émis et 20 véhicules attirés par le site pénitentiaire

▬ Horizons 2017 (actuel) et 2037 :

▬ Heure de pointe du matin (HPM) : 8h – 9h

▬ Heure de pointe du soir (HPS) : 17h – 18h

MÉTHODOLOGIE
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Glossaire

▬ HPM : heure de pointe du matin (ici 8h – 9h)

▬ HPS : heure de pointe du soir (ici 17h – 18h)

▬ TMJA : trafic moyen journalier annuel

▬ UVP : unité de véhicule particulier (1 voiture = 1 UVP, 1 poids lourd = 2 UVP)

▬ PL = poids lourd

▬ VL = véhicule léger

▬ Réserve de capacité : écart entre la capacité d’une infrastructure et la demande de trafic sur cette infrastructure. Une réserve de 
capacité supérieure à 15% est considérée comme bonne, une réserve de capacité inférieure à 15% est considérée comme faible et une 
réserve de capacité inférieure à 5% est considérée comme insuffisante. Les réserves de capacité des giratoire sont calculées à l’aide du 
logiciel Girabase et les réserves des capacité des cédez-le-passage sont obtenues suivant la méthode des créneaux critiques.

PRÉCISIONS SUR LES RÉSULTATS PRÉSENTÉS
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Méthode

▬ Afin d’obtenir un résultat robuste, chaque situation est simulée avec 10 réplications. Chacune fait varier légèrement la demande avec un 
aléa des instants d’injections de trafic. Les résultats affichés représentent la moyenne de ces 10 réplications

▬ La simulation démarre 15 minutes avant l’heure de pointe afin de pré-charger le réseau afin de commencer l’heure de pointe avec un 
trafic établi. Seuls les résultats après pré-chargement sont présentés

▬ Pour chaque situation une carte des états de trafic est présentée. Cette carte est réalisée sur la base des vitesses moyennes pratiquées 
sur l’ensemble de l’heure simulée rapportées aux vitesses fluides selon les seuils suivants :

Les états de trafic présentant une moyenne de la situation sur l’heure, une circulation « dense »  (vitesse moyenne entre 50% et 75% de la vitesse fluide) peut 
traduire 2 situations :

- Une circulation légèrement ralentie sur l’ensemble de l’heure (vitesses pratiquées relativement stables)

- Une circulation ralentie ou saturée ponctuellement (remontée ponctuelle d’une file d’attente) et fluide sur le reste de l’heure (variations ponctuellement 
fortes des vitesses pratiquées)

PRÉCISIONS SUR LES RÉSULTATS PRÉSENTÉS

Circulation fluide
Vmoy > 75% Vfluide

Circulation dense
50% Vfluide< Vitesse moyenne < 75% Vfluide

Circulation très dense
20% Vfluide< Vitesse moyenne < 50% Vfluide

Circulation saturée
Vmoy < 20% Vfluide
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Limites

▬ Certaines congestions générées dans les simulations remontent au-delà du réseau modélisé. Dans ce cas, des véhicules ne sont pas
injectés à la fin de la simulation. Cela traduit un allongement probable de la période de pointe au-delà de l’heure simulée 

Ces flux non injectés sont détaillés sur les cartes

PRÉCISIONS SUR LES RÉSULTATS PRÉSENTÉS
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SCÉNARIOS ÉTUDIÉS

Actuel Référence 2027
2027 projet scénario 

n°1
2027 projet scénario

n°2
Référence 2037 2037 échangeur variante C 2037 échangeur C + prison

Site pénitentiaire Non Non Oui Oui Non Non Oui

Refonte de l'échangeur Actuel Non Non Non Non Oui Oui

Mise en impasse de la rue du 
Rohic Nord, impossibilité du 
shunt pour rejoindre la RN166

Non Non Non Oui Non Oui Oui



ÉTAT ACTUEL

2017
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ÉTAT ACTUEL

Hypothèses

Actuel Référence 2027
2027 projet scénario 

n°1
2027 projet scénario

n°2
Référence 2037 2037 échangeur variante C 2037 échangeur C + prison

Site pénitentiaire Non Non Oui Oui Non Non Oui

Refonte de l'échangeur Actuel Non Non Non Non Oui Oui

Mise en impasse de la rue du 
Rohic Nord, impossibilité du 
shunt pour rejoindre la RN166

Non Non Non Oui Non Oui Oui
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ÉTAT ACTUEL
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Hypothèses de trafic retenues

▬ Les trafic 2017 (actuels) ont été reconstitués 
à partir des données suivantes :

▬ Comptages permanents sur les RN165 
et RN166 (source : DIR Ouest)

▬ Comptages sur le réseau 
départemental (source : CD56)

▬ Enquêtes origines-destinations 2017 
sur l’échangeur du Liziec (source : 
CEREMA)

▬ Comptages automatiques en section 
(source : Egis)

▬ Modèle statique de l’aire urbaine de 
Vannes

▬ Note : des comptages de mars 2022 
indiquent une surestimation des trafics sur la 
rue du Rohic
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ÉTAT ACTUEL

Trafics 2017 (actuel) à l’HPM Trafics 2017 (actuel) à l’HPS

Hypothèses de trafic 
retenues - Zoom sur la rue 
du Chapeau Rouge

▬ Note : des comptages de 
mars 2022 indiquent une 
surestimation des trafics sur 
la rue du Rohic
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ÉTAT ACTUEL

Flux entre 8h et 9h en uvp/h (fond de plan Google Maps)

Hypothèses de trafic retenues – Comptages rue du Rohic et rue du Chapeau Rouge

▬ Des comptages menés du 24 eu 26 mars 2022 indiquent qu’à l’heure de pointe du soir, les trafics du modèle sur la partie nord de la 
rue du Rohic sont surestimés. De même, les scénarios proposant la mise en impasse du nord de la rue du Rohic sont amenés à 
surestimer les reports sur la rue du Chapeau Rouge (hypothèse pessimiste)

▬ Les moyennes des flux du jeudi et vendredi enquêtés, entre 8h et 9h et entre 17h et 18h, sont indiqués sur les cartes ci-dessous

: Poste de comptage
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Flux entre 17h et 18h en uvp/h (fond de plan Google Maps)

: Poste de comptage
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ÉTAT ACTUEL

Traficolor Google Maps, mardi typique à 8h55 

Conditions de trafic

▬ Le trafic est fluide sur la rue du Rohic à l’heure de pointe du matin et du soir.

▬ Sur la rue du Chapeau Rouge, la circulation est dense à l’heure de pointe du matin. A l’heure de pointe du soir, les conditions de 
circulations sont bonnes, notamment en direction du giratoire de Chapeau Rouge

Traficolor Google Maps, mardi typique à 17h15
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ÉTAT ACTUEL

Réserves de capacités en HPM – 2017 (actuel)

Réserves de capacités en HPM

▬ Conditions de circulation difficiles, avec de 
très fortes remontées de file (Delestraint, 
bretelle de sortie RN165, RD135B)

▬ Giratoire 1 : conditions fortement 
dégradées sur l’avenue Delestraint soit 
une file d’attente maximale de 300m (plus 
fortes qu’observées sur place)

▬ Giratoire 2 : très dégradées sur la bretelle 
de sortie RN165, la file d’attente maximale 
est de 300m, ne dépassant pas la 
longueur de stockage de la bretelle

▬ Giratoire 4 : très fortement dégradées, 
surtout sur la RD135B (file d’attente 
maximale de 500m). La file d’attente 
maximale de la branche D775 est de 
200m, inférieure aux observations terrain

Pas de cédez-le 
passage depuis le 
sud de la rue du 
Rohic : pas de 
ralentissement
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Temps perdus routiers en HPM 
(simulations dynamiques)

▬ Le modèle actuel permet de 
reconstituer les saturations 
observées sur le terrain le matin :

▬ La bretelle de la RN165 
depuis Lorient (file d'attente 
sur l’ensemble de la bretelle)

▬ La RD135B depuis St-Avé

▬ La RD775 au nord du 
giratoire de Tréalvé

ÉTAT ACTUEL

Véh non injectés 
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPM – 2017 (actuel)

RN 166

Rue du 
Chapeau 

Rouge

Rue du 
Chapeau 

Rouge
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ÉTAT ACTUEL

Réserves de capacités en HPS – 2017 (actuel)

Réserves de capacités en HPS

▬ Les conditions de circulation sont difficiles, avec de 
très fortes remontées de file sur le giratoire 2 
(bretelle de sortie RN165, sortie de Vannes). Impact 
ponctuel d’une remontée de file sur la RN165. La 
saturation du giratoire 2 provoque la saturation des 
branches du giratoire 1 pour les flux sortant de 
Vannes

▬ Giratoire 1 : situation dégradée sur l’avenue 
Delestraint (file d’attente maximale de 200m). Les 
dysfonctionnements du giratoire 2 viennent 
dégrader la circulation sur la rue André Gerbault, 
qui ne saturerait pas sans ce point dur en aval

▬ Giratoire 2 : conditions très dégradées sauf sur la 
RN166. Sur la bretelle de sortie de la RN165, la file 
d’attente maximale peut impacter ponctuellement 
la RN165 en section courante (remontée de file sur 
450m). Sur la branche venant du giratoire 1, les files 
d’attente créées dégradent la circulation en amont

▬ Giratoire 4 : réserves de capacités limitées sur la 
route de Rennes

Pas de cédez-le 
passage depuis le 
sud de la rue du 
Rohic : pas de 
ralentissement
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Temps perdus routiers en HPS 
(simulations dynamiques)

▬ Le modèle actuel permet de 
reconstituer les saturations 
observées sur le terrain le soir :

▬ La bretelle de la RN165 
depuis Lorient (file 
d'attente sur l’ensemble de 
la bretelle avec impact 
ponctuel en section 
courante)

▬ La sortie de Vannes (file 
d’attente continue entre la 
rue André Gerbault et le 
giratoire du Liziec)

▬ Circulation difficile au droit 
de l’insertion de la bretelle 
venant de la RN165 Nantes 
sur la RN166

ÉTAT ACTUEL

Véh non injectés 
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPS – 2017 (actuel)

RN 166

Rue du 
Chapeau 

Rouge

Rue du 
Chapeau 

Rouge

Temps de parcours moyen 
estimé depuis la rue du Rohic 
vers le giratoire du Chapeau 
Rouge (cf flèche bleue) : environ 
35 secondes
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ÉTAT ACTUEL

Trafics 2017 (actuel) - TMJA

TMJA et % PL

▬ Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule suivante :

▬ Sur la RN165 et la RN166 :

 TMJA = 5,5 * HPM + 5 * HPS

▬ Sur le réseau secondaire : 

 TMJA = 4 * HPM + 5,5 * HPS

▬ Note : les coefficients ont été calculés sur la base des comptages 
disponibles

▬ Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des comptages à :

▬ 8% sur la RN165 et la RN166

▬ 10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau Rouge (desserte de la 
ZAC), la RD135B, et la rue Alain Gerbault à l’Est du giratoire Gerbault 
/ Delestraint

▬ 2% sur le reste du réseau secondaire

▬ Note : des comptages récents (une journée en mars 2022) indiquent une 
surestimation des trafics sur la rue du Rohic
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ÉTAT ACTUEL

Trafics 2017 (actuel) - TMJA

TMJA et % PL – Zoom sur la rue du Chapeau Rouge

▬ Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule suivante :

▬ Sur la RN165 et la RN166 :

 TMJA = 5,5 * HPM + 5 * HPS

▬ Sur le réseau secondaire : 

 TMJA = 4 * HPM + 5,5 * HPS

▬ Note : les coefficients ont été calculés sur la base des 
comptages disponibles

▬ Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des comptages à :

▬ 8% sur la RN165 et la RN166

▬ 10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau Rouge (desserte 
de la ZAC), la RD135B, et la rue Alain Gerbault à l’Est du 
giratoire Gerbault / Delestraint

▬ 2% sur le reste du réseau secondaire

▬ Note : des comptages récents (une journée en mars 2022) indiquent 
une surestimation des trafics sur la rue du Rohic
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Accessibilité actuelle par les transports en commun

▬ Une desserte en bus depuis la gare grâce à la ligne 8 

▬ Arrêt Chapeau Rouge, situé au niveau du giratoire de Chapeau Rouge

▬ Environ 6 minutes de la gare SNCF à l’arrêt Chapeau Rouge et 8 minutes dans le sens opposé

▬ Entre 17 et 19 passages par jour de semaine selon la direction, entre 7h15 et 19h30

▬ Le samedi, 13 passages par jour et par sens

ÉTAT ACTUEL

Itinéraire Gare SNCF – Chapeau Rouge avec la ligne 8 (source Kicéo) Itinéraire Chapeau Rouge - Gare SNCF avec la ligne 8 (source Kicéo)
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Accessibilité actuelle par les modes actifs

▬ Pas d’aménagement cyclable existant 
desservant Chapeau Rouge

ÉTAT ACTUEL

Carte des aménagements cyclables existants (source geovelo.fr)
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Synthèse

▬ En situation actuelle, pas de difficulté aux abords du Chapeau Rouge et du projet de site pénitentiaire :

▬ Environ 1430 véhicules empruntent le giratoire du Chapeau Rouge en HPM, et environ 1820 en HPS

▬ Actuellement, le giratoire du Chapeau Rouge a des réserves de capacités suffisantes 

▬ En revanche, des saturations sur le reste du périmètre :

▬ Sur la bretelle de la RN165 depuis Lorient, en HPM et en HPS

▬ Sur la RD135B et la RD775 en HPM

▬ En sortie de Vannes et sur la RN166 au niveau de l’insertion de la bretelle depuis Nantes en HPS

ÉTAT ACTUEL



SITUATION FIL DE 
L’EAU 2027

2027
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SITUATION FIL DE L’EAU 2027

Hypothèses

▬ La situation fil de l’eau 2027 correspond réseau routier actuel, couplé à une hausse des données socio-démographiques et 
donc à une hausse des flux.

Actuel Référence 2027
2027 projet scénario 

n°1
2027 projet scénario

n°2
Référence 2037 2037 échangeur variante C 2037 échangeur C + prison

Site pénitentiaire Non Non Oui Oui Non Non Oui

Refonte de l'échangeur Actuel Non Non Non Non Oui Oui

Mise en impasse de la rue du 
Rohic Nord, impossibilité du 
shunt pour rejoindre la RN166

Non Non Non Oui Non Oui Oui
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ÉTAT FIL DE L’EAU 2027

Trafics 2027 fil de l’eau à l’HPM Trafics 2027 fil de l’eau à l’HPS

Hypothèses de trafic retenues

▬ Les trafics 2027 ont été estimés sur la base 
des modèles statiques de l’aire urbaine de 
Vannes 2017 et 2037 :

▬ Hypothèse d’une tendance d’évolution 
des données socio-économiques 
stable entre 2017 et 2037

▬ Hausse estimée de la population 
d’environ 13% entre 2017 et 2027

RN 165 RN 165

RN 166RN 166

R
u

e
 d

u
 R

o
h

ic

R
u

e
 d

u
 R

o
h

ic

Rue du 
Chapeau 

Rouge

Rue du 
Chapeau 

Rouge



27

460

20

680 70

0

210

250

890

460 180 Rue du Chapeau Rouge

250

210 20

210

640

750

230

770

260

510 30

0

180

130

690

770 100 Rue du Chapeau Rouge

130

180 260

180

870

540

440

ÉTAT FIL DE L’EAU 2027

Hypothèses de trafic retenues - Zoom sur la rue du Chapeau Rouge
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ÉTAT FIL DE L’EAU 2027

Réserves de capacités en HPM – 2027 fil de l’eau

Réserves de capacités en HPM

▬ Conditions de circulation difficiles, avec de très 
fortes remontées de file (Delestraint, bretelle 
de sortie RN165, RD135B, RD775)

▬ Maintien de la fluidité au niveau du giratoire de 
Chapeau Rouge

▬ Réserves de capacités suffisantes au-niveau 
des carrefours rue du Chapeau Rouge (voir 
encadré)

Pas de cédez-le 
passage depuis le 
sud de la rue du 
Rohic : pas de 
ralentissement
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Temps perdus routiers en HPM 
(simulations dynamiques)

▬ Une situation qui se dégrade en 
comparaison avec la situation 
actuelle, avec notamment une 
hausse de la saturation sur la 
bretelle de sortie de la RN165 
depuis Lorient

▬ Situation fluide au-niveau des 
carrefours rue du Chapeau Rouge 
(voir encadré)

ÉTAT FIL DE L’EAU 2027

Véh non injectés 
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPM – 2027 référence

RN 166

Rue du 
Chapeau 

Rouge

Rue du 
Chapeau 

Rouge
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ÉTAT FIL DE L’EAU 2027

Réserves de capacités en HPS – 2027 fil de l’eau

Réserves de capacités en HPS

▬ Les conditions de circulation sont difficiles, avec 
de très fortes remontées de file sur le giratoire 2 
(bretelle de sortie RN165, sortie de Vannes). La 
saturation du giratoire 2 provoque la saturation 
des branches du giratoire 1 pour les flux sortant 
de Vannes. Le giratoire 4 est saturée depuis la 
route de Rennes et la RD135B.

▬ Maintien de la fluidité au niveau du giratoire de 
Chapeau Rouge

▬ Réserves de capacités suffisantes au-niveau 
de l’accès futur au centre pénitentiaire

Pas de cédez-le 
passage depuis le 
sud de la rue du 
Rohic : pas de 
ralentissement
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Temps perdus routiers en HPS 
(simulations dynamiques)

▬ Dégradation des conditions de 
circulation, notamment depuis la 
RD135B

▬ Situation fluide au-niveau des 
carrefours rue du Chapeau 
Rouge (voir encadré)

ÉTAT FIL DE L’EAU 2027

Véh non injectés 
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPS – 2027 référence

RN 166

Rue du Chapeau 
Rouge

Rue du 
Chapeau 

Rouge
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ÉTAT FIL DE L’EAU 2027

Trafics 2027 fil de l’eau - TMJA

TMJA et % PL

▬ Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule 
suivante :

▬ Sur la RN165 et la RN166 :

 TMJA = 5,5 * HPM + 5 * HPS

▬ Sur le réseau secondaire : 

 TMJA = 4 * HPM + 5,5 * HPS

▬ Note : les coefficients ont été calculés sur la base 
des comptages disponibles

▬ Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des 
comptages à :

▬ 8% sur la RN165 et la RN166

▬ 10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau 
Rouge (desserte de la ZAC), la RD135B, et la rue 
Alain Gerbault à l’Est du giratoire Gerbault / 
Delestraint

▬ 2% sur le reste du réseau secondaire
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1476

Rue du Chapeau Rouge

1722

3301

1722

7347

7287

1826

6013

5969

ÉTAT FIL DE L’EAU 2027

Trafics 2027 fil de l’eau - TMJA

TMJA et % PL – Zoom sur la rue du Chapeau Rouge

▬ Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule 
suivante :

▬ Sur la RN165 et la RN166 :

 TMJA = 5,5 * HPM + 5 * HPS

▬ Sur le réseau secondaire : 

 TMJA = 4 * HPM + 5,5 * HPS

▬ Note : les coefficients ont été calculés sur la base des 
comptages disponibles

▬ Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des 
comptages à :

▬ 8% sur la RN165 et la RN166

▬ 10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau Rouge 
(desserte de la ZAC), la RD135B, et la rue Alain 
Gerbault à l’Est du giratoire Gerbault / Delestraint

▬ 2% sur le reste du réseau secondaire
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PROJET DE SITE PÉNITENTIAIRE

Définition du projet

▬ Site pénitentiaire de 550 places

▬ Génération de trafic liée au projet de site pénitentiaire :

▬ Sur la base de données de centres pénitentiaires comparables

▬ A l’HPM, environ 35 véhicules émis et 75 véhicules attirés par le centre pénitentiaire

▬ A l’HPS, environ 75 véhicules émis et 20 véhicules attirés par le centre pénitentiaire

▬ Des flux générés par le projet qui restent faibles
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DEUX SCÉNARIOS

Principe général : un accès par l’intersection rue du 
Rohic X rue du Chapeau Rouge

▬ Premier scénario : 

▬ Pas de modification du réseau routier actuel

▬ Deuxième scénario : 

▬ Mise en impasse de la rue du Rohic, au Nord de la 
rue du Chapeau Rouge (tronçon en bleu sur le plan ci-
contre)

Scénario 2 : mise à sens unique de la rue du Rohic eau Nord de la rue du 
Chapeau Rouge (source © Google Maps)
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PROJET DE SITE PÉNITENTIAIRE

Principale voie d’accès 

▬ La principale voie d’accès au site pénitentiaire est la rue 
du Chapeau Rouge :

▬ Largeur de 6,5m environ

▬ Gabarit plus important que la rue du Rohic

▬ Pas de traversée de zone résidentielle

▬ Présence de ralentisseurs sur la rue du Rohic 

Rue du Chapeau Rouge

Rue du Rohic

Voies d’accès potentielles au site pénitentiaire (fond de plan Google Maps)

Exemples de ralentisseurs équipant la rue du Rohic (source Google Street View)
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DEUX VARIANTES PAR SCÉNARIO

Variante 1 : mini-giratoire Variante 2 : carrefour plan

Principe général : un accès par l’intersection rue du Rohic X rue du Chapeau Rouge

▬ Chacun des scénario est étudié sous la forme de 2 variantes :

▬ Mini-giratoire au niveau de l’accès au site pénitencier

▬ Carrefour plan au niveau de l’accès au site pénitencier
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DEUX VARIANTES PAR SCÉNARIO

Variante 1 : 
mini-giratoire

Principe général : un 
accès par 
l’intersection rue du 
Rohic X rue du 
Chapeau Rouge

▬ Mini-giratoire au 
niveau de l’accès au 
site pénitencier
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DEUX VARIANTES PAR SCÉNARIO

Variante 2 : 
carrefour plan

Principe général : un 
accès par 
l’intersection rue du 
Rohic X rue du 
Chapeau Rouge

▬ Carrefour plan au 
niveau de l’accès au 
site pénitencier



SITUATION PROJET 
SC1 2027

Rue du Rohic circulée
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SITUATION PROJET SCÉNARIO 1 2027

Hypothèses

Actuel Référence 2027
2027 projet scénario 

n°1
2027 projet scénario

n°2
Référence 2037 2037 échangeur variante C 2037 échangeur C + prison

Site pénitentiaire Non Non Oui Oui Non Non Oui

Refonte de l'échangeur Actuel Non Non Non Non Oui Oui

Mise en impasse de la rue du 
Rohic Nord, impossibilité du 
shunt pour rejoindre la RN166

Non Non Non Oui Non Oui Oui
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Hypothèses de trafic retenues

▬ Génération de trafic liée au projet de site 
pénitentiaire :

▬ A l’HPM, environ 35 véhicules émis et 75 
véhicules attirés par le centre 
pénitentiaire

▬ A l’HPS, environ 75 véhicules émis et 20 
véhicules attirés par le centre 
pénitentiaire

▬ Des écarts de flux qui restent limités par 
rapport à la situation de référence 2027, 
avec une hausse des flux de 19 à 20% sur 
la rue du Chapeau Rouge (moins de 100 
véh/h supplémentaires 2 sens 
confondus). Ces flux vont ensuite se 
diffuser sur le reste du réseau, avec un 
impact négligeable sur les conditions de 
circulation
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PROJET SC1 2027

Trafics 2027 - scénario 1 à l’HPM Trafics 2027 - scénario 1 à l’HPS
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PROJET SC1 2027

Hypothèses de trafic retenues - Zoom sur la rue du Chapeau Rouge
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Trafics 2027 - scénario 1 à l’HPM Trafics 2027 - scénario 1 à l’HPS
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PROJET SC1 2027

Réserves de capacités en HPM – scénario 1 avec mini-giratoire – 2027

Réserves de capacités en HPM

▬ Réserves de capacités suffisantes au-niveau de l’accès 
futur au centre pénitentiaire, que ce soit avec un 
giratoire ou un carrefour plan au niveau de l’intersection 
Rohic X Chapeau Rouge

Variante 1 : giratoire Variante 2 : carrefour plan
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Aménagement Rohic X Chapeau 
Rouge : giratoire

Temps perdus routiers en HPM 
(simulations dynamiques)

▬ Situation similaire à la situation de 
référence 2027

▬ Situation fluide à proximité de 
l’accès futur au centre 
pénitentiaire

PROJET SC1 2027

Véh non injectés 
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPM – 2027 scénario 1 - giratoire

RN 166

Rue du Chapeau Rouge

Rue du 
Chapeau 

Rouge
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Aménagement Rohic X 
Chapeau Rouge : carrefour 
plan

Temps perdus routiers en 
HPM (simulations 
dynamiques)

▬ Situation similaire à la 
situation de référence 2027

▬ Situation fluide à proximité 
de l’accès futur au centre 
pénitentiaire

▬ Le choix d’aménager le 
carrefour Rohic X Chapeau 
Rouge en giratoire en ou 
carrefour plan n’a pas 
d’incidence sur les 
conditions de trafic

PROJET SC1 2027

Véh non injectés 
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPM – 2027 scénario 1 – carrefour plan

Rue du Chapeau Rouge

Rue du 
Chapeau 

Rouge
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PROJET SC1 2027

Réserves de capacités en HPS – scénario 1 avec mini-giratoire – 2027

Réserves de capacités en HPS

▬ Réserves de capacités suffisantes au-niveau de l’accès futur au 
centre pénitentiaire, que ce soit avec un giratoire ou un carrefour 
plan au niveau de l’intersection Rohic X Chapeau Rouge

Variante giratoire Variante carrefour plan
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Aménagement Rohic X Chapeau Rouge : giratoire

Temps perdus routiers en HPS (simulations dynamiques)

▬ Situation similaire à la situation de référence 2027

▬ Situation fluide à proximité de l’accès futur au centre pénitentiaire

PROJET SC1 2027

Véh non injectés 
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPS – 2027 scénario 1 - giratoire
Rue du Chapeau 

Rouge

Rue du 
Chapeau 

Rouge
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Aménagement Rohic X Chapeau Rouge : carrefour plan

Temps perdus routiers en HPS (simulations dynamiques)

▬ Situation similaire à la situation de référence 2027

▬ Situation fluide à proximité de l’accès futur au centre pénitentiaire

▬ Le choix d’aménager le carrefour Rohic X Chapeau Rouge en giratoire 
en ou carrefour plan n’a pas d’incidence sur les conditions de trafic

PROJET SC1 2027

Véh non injectés 
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPS – 2027 scénario 1 – carrefour plan
Rue du Chapeau Rouge

Rue du 
Chapeau 

Rouge
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PROJET SC1 2027

Trafics 2027 scénario 1 - TMJA

TMJA et % PL

▬ Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule 
suivante :

▬ Sur la RN165 et la RN166 :

 TMJA = 5,5 * HPM + 5 * HPS

▬ Sur le réseau secondaire : 

 TMJA = 4 * HPM + 5,5 * HPS

▬ Note : les coefficients ont été calculés sur la base 
des comptages disponibles

▬ Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des 
comptages à :

▬ 8% sur la RN165 et la RN166

▬ 10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau 
Rouge (desserte de la ZAC), la RD135B, et la rue 
Alain Gerbault à l’Est du giratoire Gerbault / 
Delestraint

▬ 2% sur le reste du réseau secondaire
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PROJET SC1 2027

Trafics 2027 scénario 1 - TMJA

TMJA et % PL – Zoom sur la rue du Chapeau Rouge

▬ Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule 
suivante :

▬ Sur la RN165 et la RN166 :

 TMJA = 5,5 * HPM + 5 * HPS

▬ Sur le réseau secondaire : 

 TMJA = 4 * HPM + 5,5 * HPS

▬ Note : les coefficients ont été calculés sur la base des 
comptages disponibles

▬ Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des 
comptages à :

▬ 8% sur la RN165 et la RN166

▬ 10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau Rouge 
(desserte de la ZAC), la RD135B, et la rue Alain 
Gerbault à l’Est du giratoire Gerbault / Delestraint

▬ 2% sur le reste du réseau secondaire
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SITUATION PROJET 
SC2 2027

Rue du Rohic en impasse
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SITUATION PROJET SCÉNARIO 2 2027

Hypothèses

Actuel Référence 2027
2027 projet scénario 

n°1
2027 projet scénario

n°2
Référence 2037 2037 échangeur variante C 2037 échangeur C + prison

Site pénitentiaire Non Non Oui Oui Non Non Oui

Refonte de l'échangeur Actuel Non Non Non Non Oui Oui

Mise en impasse de la rue du 
Rohic Nord, impossibilité du 
shunt pour rejoindre la RN166

Non Non Non Oui Non Oui Oui
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Hypothèses de trafic retenues

▬ Génération de trafic liée au projet de site 
pénitentiaire :

▬ A l’HPM, environ 35 véhicules émis et 75 
véhicules attirés par le centre pénitentiaire

▬ A l’HPS, environ 75 véhicules émis et 20 
véhicules attirés par le centre pénitentiaire

▬ Des écarts de flux par rapport à la situation 
de référence 2027 plus importants avec la 
mise en impasse de la rue du Rohic, avec 
une hausse de +24% à l’HPM et +100% à 
l’HPS sur la rue du Chapeau Rouge (à 
l’HPS, +300 véh/h vers le giratoire de 
Chapeau Rouge). Ces flux vont ensuite se 
diffuser sur le reste du réseau, avec un 
impact négligeable sur les conditions de 
circulation

PROJET SC2 2027

Trafics 2027 - scénario 2 à l’HPM Trafics 2027 - scénario 2 à l’HPS
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PROJET SC2 2027

Hypothèses de trafic retenues - Zoom sur la rue du Chapeau Rouge
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PROJET SC2 2027

Réserves de capacités en HPM – scénario 2 avec mini-giratoire – 2027

Réserves de capacités en HPM

▬ Réserves de capacités suffisantes au-niveau de l’accès 
futur au centre pénitentiaire, que ce soit avec un 
giratoire ou un carrefour plan au niveau de l’intersection 
Rohic X Chapeau Rouge

Variante 1 : giratoire Variante 2 : carrefour plan
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Aménagement Rohic X Chapeau 
Rouge : giratoire

Temps perdus routiers en HPM 
(simulations dynamiques)

▬ Situation similaire à la situation de 
référence 2027

▬ Situation fluide à proximité de 
l’accès futur au centre 
pénitentiaire

PROJET SC2 2027

Véh non injectés 
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPM – 2027 scénario 2 - giratoire

RN 166

Rue du Chapeau Rouge

Rue du 
Chapeau 

Rouge
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Aménagement Rohic X 
Chapeau Rouge : carrefour 
plan

Temps perdus routiers en 
HPM (simulations 
dynamiques)

▬ Situation similaire à la 
situation de référence 2027

▬ Situation fluide à proximité de 
l’accès futur au centre 
pénitentiaire

▬ Le choix d’aménager le 
carrefour Rohic X Chapeau 
Rouge en giratoire en ou 
carrefour plan n’a pas 
d’incidence sur les 
conditions de trafic

PROJET SC2 2027

Véh non injectés 
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPM – 2027 scénario 2 – carrefour plan

Rue du Chapeau Rouge

Rue du 
Chapeau 

Rouge
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PROJET SC2 2027

Réserves de capacités en HPS – scénario 2 avec mini-giratoire – 2027

Réserves de capacités en HPS

▬ Réserves de capacités suffisantes au-niveau de l’accès futur au 
centre pénitentiaire, que ce soit avec un giratoire ou un carrefour 
plan au niveau de l’intersection Rohic X Chapeau Rouge

Variante giratoire Variante carrefour plan
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Aménagement Rohic X Chapeau Rouge : giratoire

Temps perdus routiers en HPS (simulations dynamiques)

▬ Situation similaire à la situation de référence 2027

▬ Situation fluide à proximité de l’accès futur au centre pénitentiaire

PROJET SC2 2027

Véh non injectés 
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPS – 2027 scénario 2 - giratoire

Rue du Chapeau 
Rouge

Rue du 
Chapeau 

Rouge
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Aménagement Rohic X Chapeau Rouge : carrefour plan

Temps perdus routiers en HPS (simulations dynamiques)

▬ Situation similaire à la situation de référence 2027

▬ Situation fluide à proximité de l’accès futur au centre pénitentiaire

▬ Le choix d’aménager le carrefour Rohic X Chapeau Rouge en 
giratoire en ou carrefour plan n’a pas d’incidence sur les conditions 
de trafic

PROJET SC2 2027

Véh non injectés 
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPS – 2027 scénario 2 – carrefour plan

Rue du Chapeau Rouge

Rue du 
Chapeau 

Rouge
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RN166

RD775

RD135b

Route de Rennes

561

Rue du Chapeau Rouge

394

19641

Route de Rennes

7859

6568

40789 RN165

RN165 31958

8788

18296

4024

3973

Rue André Gerbault

Rue André Gerbault

Av Général Deslestraint

4188

9561

6505

5011

12793

12752

13017

1818

3194

8463

6200

8047
3904

30033

37343

13257

14227

9044

25254

2021

12383
7631

7357

7581

9072
3585

8956

9873

7221

9132
15155

5932

20439

1419

4219

905

12884

20626

3201

3749 4626

PROJET SC2 2027

Trafics 2027 scénario 2 - TMJA

TMJA et % PL

▬ Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule 
suivante :

▬ Sur la RN165 et la RN166 :

 TMJA = 5,5 * HPM + 5 * HPS

▬ Sur le réseau secondaire : 

 TMJA = 4 * HPM + 5,5 * HPS

▬ Note : les coefficients ont été calculés sur la base 
des comptages disponibles

▬ Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des 
comptages à :

▬ 8% sur la RN165 et la RN166

▬ 10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau 
Rouge (desserte de la ZAC), la RD135B, et la rue 
Alain Gerbault à l’Est du giratoire Gerbault / 
Delestraint

▬ 2% sur le reste du réseau secondaire

RN 165

RN 166

R
u

e
 d

u
 R

o
h

ic

Rue du 
Chapeau 

Rouge
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561

Rue du Chapeau Rouge

394

1818

3194

2021

7631

7357

3585

7221

5932

PROJET SC2 2027

Trafics 2027 scénario 2 - TMJA

TMJA et % PL – Zoom sur la rue du Chapeau Rouge

▬ Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule 
suivante :

▬ Sur la RN165 et la RN166 :

 TMJA = 5,5 * HPM + 5 * HPS

▬ Sur le réseau secondaire : 

 TMJA = 4 * HPM + 5,5 * HPS

▬ Note : les coefficients ont été calculés sur la base des 
comptages disponibles

▬ Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des 
comptages à :

▬ 8% sur la RN165 et la RN166

▬ 10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau Rouge 
(desserte de la ZAC), la RD135B, et la rue Alain 
Gerbault à l’Est du giratoire Gerbault / Delestraint

▬ 2% sur le reste du réseau secondaire

R
u

e
 d

u
 R

o
h

ic

Rue du Chapeau 
Rouge



PHASE TRAVAUX DU 
SITE PÉNITENTIAIRE

2027
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PROJET PHASE TRAVAUX 2027

Flux générés par la phase travaux

▬ Une estimation des flux générés par les travaux du site pénitentiaire est effectuée sur la base de projets comparables :

▬ Estimation des flux poids lourds :

▬ 9 PL / jour en moyenne sur l’ensemble des phases du chantier

▬ 18 PL / jour sur la pointe du chantier, dont environ 5 PL aux heures de pointe du matin et du soir

▬ Estimation des flux voitures :

▬ En moyenne, 50 voitures / heure sur l’ensemble des phases du chantier, aux heures de pointe du matin et du soir

▬ 70 voitures / heure sur la pointe du chantier, au heures de pointe du matin et du soir
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▬ Estimation de l’ensemble des flux voitures et poids lourds :

▬ Rappel : 1 UVP = 2 * PL + 1 * VL

▬ En moyenne, sur l’ensemble des phases du chantier, environ 55 uvp/h générés par le chantier aux heures de pointe du matin et du soir

▬ Sur la pointe du chantier, une estimation d’environ 80 uvp/h générés par le chantier aux heures de pointe du matin et du soir 

▬ Des flux comparables voire légèrement inférieurs aux flux générés par le site pénitentiaire en phase exploitation

▬ A l’heure de pointe du matin, environ 110 véhicules générés par le site pénitentiaire

▬ A l’heure de pointe du soir, environ 95 véhicules attirés par le site pénitentiaire

▬ Ainsi, les impacts sur les conditions de circulation sont estimées moindres en phase travaux qu’en phase exploitation où les 
réserves de capacités sont suffisantes sur la rue du Chapeau Rouge et à proximité de l’accès au site pénitentiaire

PROJET PHASE TRAVAUX 2027



SITUATION FIL DE 
L’EAU 2037

2037
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SITUATION FIL DE L’EAU 2037

Hypothèses

▬ La situation fil de l’eau 2037 correspond réseau routier actuel, couplé à une hausse des données socio-démographiques et 
donc à une hausse des flux.

Actuel Référence 2027
2027 projet scénario 

n°1
2027 projet scénario

n°2
Référence 2037 2037 échangeur variante C 2037 échangeur C + prison

Site pénitentiaire Non Non Oui Oui Non Non Oui

Refonte de l'échangeur Actuel Non Non Non Non Oui Oui

Mise en impasse de la rue du 
Rohic Nord, impossibilité du 
shunt pour rejoindre la RN166

Non Non Non Oui Non Oui Oui
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Scénario 2037 Fil de l'eau -  -Pointe du soir RN166

Scénario VISUM 118 420

1300

10 330 470 10 410 420

90 2280

130

70 470

1460

RD775

820

550

1300 240

150 460 250

480 40

900

1460 530

RD135b 40

1050 500 0

510 110 750 510 90 230

840

1080

Route de Rennes

160

1450 710

610 470

710 820 120 Rue du Chapeau Rouge

930 160

230 240

740 460

610

1990

Route de Rennes

1050 1080

1310 700

680

2160

3910 RN165

RN165 2570 3450

1560 880

2020

740 340

340

920

0

640

1100 0

1380

540

1100 540

40 550 790 1640

660

Rue André Gerbault 470 300

0

320

70

90 860 Rue André Gerbault

130 660 0

640

Av Général Deslestraint

790

1560

1100

1640

1380

960

480

1200

2130

2010
2840

4130

1080

1990

230

1460

1080

940

470

1720

340 420

540

860

520

Scénario 2037 Fil de l'eau -  -Pointe du matin RN166

750

1880

20 510 330 50 650 750

80 1780

150

10 330

1250

RD775

530

340

1880 20

190 820 340

720 70

860

1250 790

RD135b 70

410 0

410 60 670 270 290 230

1040

1290

Route de Rennes

290

1290 950

910 390

950 530 220 Rue du Chapeau Rouge

750 290

230 20

340 360

910

2040

Route de Rennes

1260 1650

1100 560

940

2600 RN165

4420

3180

RN165 2360

1210 820

1660

1070 580

580

760

0

450

900 0

1520

240

900 240

90 420 1000 1140

610

Rue André Gerbault 440 130

20

90

300

90 1330 Rue André Gerbault

220 440 30

530

Av Général Deslestraint

480

690

1650

1210

900

1140

1510

760

250

700

2910

1660
3540

3570

890

2040

230

1290

1300

750

2630

530 700

340

1350

790

ÉTAT FIL DE 
L’EAU 2037

Trafics 2037 fil de l’eau à l’HPM Trafics 2037 fil de l’eau à l’HPS

Hypothèses de trafic retenues

RN 165 RN 165

RN 166RN 166
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u
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u
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h
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R
u

e
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u
 R
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h

ic

Rue du 
Chapeau 

Rouge

Rue du 
Chapeau 

Rouge
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820

240

480 40

0

230

160

710

820 120 Rue du Chapeau Rouge

160

230 240

230

940

470

520

530

20

720 70

0

230

290

950

530 220 Rue du Chapeau Rouge

290

230 20

250

230

750

790

ÉTAT FIL DE L’EAU 2037

Hypothèses de trafic retenues - Zoom sur la rue du Chapeau Rouge

R
u
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u
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o
h

ic

R
u

e
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u
 R

o
h

ic

Rue du 
Chapeau 

Rouge

Rue du 
Chapeau 

Rouge

Trafics 2037 fil de l’eau à l’HPM Trafics 2037 fil de l’eau à l’HPS
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ÉTAT FIL DE L’EAU 2037

Réserves de capacités en HPM – 2037 fil de l’eau

Réserves de capacités en HPM

▬ Conditions de circulation très difficiles, avec 
une dégradation des conditions de circulation 
sur l’ensemble de l’échangeur, à l’exception du 
giratoire de Chapeau Rouge, par rapport à la 
situation 2027

▬ Maintien de la fluidité au niveau du giratoire de 
Chapeau Rouge

▬ Réserves de capacités suffisantes au-niveau 
des carrefours rue du Chapeau Rouge (voir 
encadré)

Pas de cédez-le 
passage depuis le 
sud de la rue du 
Rohic : pas de 
ralentissement

Rue du 
Chapeau 

Rouge

Rue du 
Chapeau 

Rouge
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Temps perdus routiers en HPM (simulations 
dynamiques)

▬ La situation fil de l’eau 2037 présente à l’HPM 
des conditions de circulation fortement 
dégradées :

▬ Saturations sur l’av. Delestraint, la D135b, la 
D775, la bretelle N165 depuis Lorient, la 
bretelle N166 depuis Elven

▬ Impact des remontées de file sur les voies 
express, tous sens confondus

▬ Très fortes saturations aux entrées dans le 
réseau. Les conditions de circulation en aval des 
carrefours d’entrée sont plus fluides en raison 
des nombreux véhicules retenus en amont. 

ÉTAT FIL DE L’EAU 2037

Véh non injectés 
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPM – 2037 fil de l’eau

Rue du Chapeau 
Rouge

Rue du 
Chapeau Rouge
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ÉTAT FIL DE L’EAU 2037

Réserves de capacités en HPS – 2037 fil de l’eau

Réserves de capacités en HPS

▬ Conditions de circulation très difficiles, avec une 
dégradation des conditions de circulation sur 
l’ensemble de l’échangeur, à l’exception du 
giratoire de Chapeau Rouge, par rapport à la 
situation 2027

▬ Maintien de la fluidité au niveau du giratoire de 
Chapeau Rouge

▬ Réserves de capacités suffisantes au-niveau 
des carrefours rue du Chapeau Rouge (voir 
encadré)

Pas de cédez-le 
passage depuis le 
sud de la rue du 
Rohic : pas de 
ralentissement
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ÉTAT FIL DE L’EAU 2037

Véh non injectés 
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPS – 2037 fil de l’eau

Rue du Chapeau Rouge

Rue du 
Chapeau 

Rouge

Temps perdus routiers en HPS 
(simulations dynamiques)

▬ La situation fil de l’eau 2037 présente 
à l’HPS des conditions de circulation 
moins dégradées qu’en HPM :

▬ Saturations sur l’av. Delestraint, 
la D135b, la bretelle N165 
depuis Lorient

▬ Impact de la remontée de file 
sur la N165 dans le sens 
Lorient>Nantes

▬ Très fortes saturations sur les 
giratoires à l’exception du giratoire 
de Chapeau Rouge. Les conditions 
de circulation en aval de ces 
premiers giratoires sont plus fluides 
en raison des nombreux véhicules 
retenus en amont.

Temps de parcours moyen estimé 
depuis la rue du Rohic vers le 
giratoire du Chapeau Rouge (cf flèche 
bleue) : environ 35 secondes



SITUATION 2037 AVEC 
VARIANTE C6

Échangeur : variante C6
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SITUATION ÉCHANGEUR C6 2037

Hypothèses

Actuel Référence 2027
2027 projet scénario 

n°1
2027 projet scénario

n°2
Référence 2037 2037 échangeur variante C 2037 échangeur C + prison

Site pénitentiaire Non Non Oui Oui Non Non Oui

Refonte de l'échangeur Actuel Non Non Non Non Oui Oui

Mise en impasse de la rue du 
Rohic Nord, impossibilité du 
shunt pour rejoindre la RN166

Non Non Non Oui Non Oui Oui
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SITUATION ÉCHANGEUR C6 2037

Réaménagement de l’échangeur du Liziec

▬ A l’horizon 2037, il est prévu que le 
réaménagement de l’échangeur du Liziec selon la 
variante C soit effectif

▬ La présente étude utilise la géométrie de la 
variante C6 ci-contre

▬ A proximité de l’accès au site pénitentiaire, l’accès 
au giratoire de Chapeau Rouge depuis la rue du 
Chapeau Rouge dispose d’un surlargeur, et donc 
d’un accès à 2 voies contre 1 voie actuellement

Réseau variante C6

Rue du 
Chapeau 

Rouge

Vers RN 166

Rue du 
Chapeau 

Rouge
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Scénario VISUM 130 RN166

310

1500

10 290 580 10 300 310

100 2690

30

130

80 550

720

RD775

1500 1640 1050

630

720 350

80 450 190 800 1170

20

1010

RD135b 40 1180 110

1070 700 1680 250

330 40

670

800 120

880

0 130 240 790 400

Route de Rennes 170

930 270 50

0

180

1320 180

180

400 0 0

920

1250

860 460

Route de Rennes

760 170

500

260

0

460 0

460 390

750

860

750 820

1140

990 1960

3810 RN165

RN165 2260 620 860 3350

1920 1580 180

910

680

1250

120

560

290 1460

1420

0

170 550 700 1740

930 160.00

390 160

0

130

250

150 950 Rue André Gerbault

60 680 0

700

Av Général Deslestraint

3100

1320

1090

530

400

740

4180

1930

680

1750

1420

930

760

1140

1570

1480

400

1670

1160

1250

1500
180

1810

300 310

160

630

Scénario VISUM 130 RN166

650

1980

20 510 330 50 600 650

80 1800

150

10 330

1260

RD775

1980 1010 790

340

1250 80

190 650 410 570 710

60

860

RD135b 70 710 20

890 620 1430 210

200 20

530

910 120

790

0 100 190 400 240

Route de Rennes 290

500 240 170

0

290

1740 240

290

240 0 0

810

920

1120 620

Route de Rennes

670 150

350

220

100

620 0

520 380

570

1120

470 560

940

710 2600

4430 RN165

RN165 2360 340 1070 3180

1210 1020 240

580

580

630

120

450

240 900

1520

0

90 420 1000 1140

610

440 130

20

90

300

90 1330 Rue André Gerbault

220 440 30

530

Av Général Deslestraint

290

240

690

760

480

1210

570

1140

1510

950

1030
3540

1410

3570

1440

690

910

1980

1740

820

570

250

2630

530 650

340

Hypothèses de trafic retenues

SITUATION ÉCHANGEUR C6 2037

Trafics 2037 – échangeur C6 à l’HPM Trafics 2037 – échangeur C6 à l’HPS

RN 165 RN 165

RN 166RN 166
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Rue du 
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Rouge
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790

710 20

210

20

530

120

790

240

290

500 240 170

0

290

290

240 0 0

290

240

1440

910

250

1050

1180 110

250

40

670

120

880

400

170

930 270 50

0

180

180

400 0 0

400

400

1670

1250

180

SITUATION ÉCHANGEUR C6 2037

Hypothèses de trafic retenues - Zoom sur la rue du Chapeau Rouge
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Rouge

Rue du 
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Trafics 2037 – échangeur C6 à l’HPM Trafics 2037 – échangeur C6 à l’HPS
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SITUATION ÉCHANGEUR C6 2037

Réserves de capacités en HPM – échangeur C6 2037

Réserves de capacités en HPM

▬ Hausse des réserves de capacité avec le réaménagement de 
l’échangeur

▬ Réserves de capacités suffisantes au niveau de l’accès 
futur au centre pénitentiaire, que ce soit avec un 
giratoire ou un carrefour plan au niveau de l’intersection 
Rohic X Chapeau Rouge
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Temps perdus routiers en HPM 
(simulations dynamiques)

▬ En comparaison avec la situation 
de référence 2037, fluidification du 
trafic sur l’ensemble du secteur

▬ Situation fluide à proximité de 
l’accès futur au centre 
pénitentiaire

SITUATION 
ÉCHANGEUR C6 
2037

Véh non injectés 
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPM – échangeur C6 2037 Rue du Chapeau Rouge

Rue du 
Chapeau 

Rouge
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SITUATION ÉCHANGEUR C6 2037

Réserves de capacités en HPS – échangeur C6 2037

Réserves de capacités en HPS

▬ Hausse des réserves de capacité avec le réaménagement de 
l’échangeur

▬ Réserve de capacités à 36% sur la branche rue du Chapeau Rouge 
du giratoire du Chapeau Rouge. L’analyse statique n’indique pas 
de fortes remontées de files sur cet accès.
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Temps perdus routiers en HPS (simulations dynamiques)

▬ En comparaison avec la situation de référence 2037, 
fluidification du trafic sur l’ensemble du secteur

▬ La saturation de la branche Est du giratoire de Chapeau 
Rouge génère ponctuellement des remontées de files sur la 
rue du Chapeau Rouge

▬ Résultat plus pessimiste qu’avec l’analyse statique

SITUATION ÉCHANGEUR C6 2037

Véh non injectés 
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPS – échangeur C6 2037

Rue du Chapeau Rouge

Rue du 
Chapeau 

Rouge

Temps de parcours moyen estimé 
depuis la rue du Rohic vers le 
giratoire du Chapeau Rouge (cf flèche 
bleue) : environ 80 secondes



85

4462 4327

864 23359

9025

8867

18326 13766

9182

8940

9384

14855 3169

8019

9047

10431

2154

2154

3128

5690

4033

10425

8855

34877

43295

40494 34185

13518 2212

7745

9733

6529

13843

8958

3894

4809

10545

6795

5925

15130

14054

1473

4771

10916

16114

8347

6933

23421

3781

SITUATION ÉCHANGEUR C6 2037

Trafics 2037 échangeur C6 - TMJA

TMJA et % PL

▬ Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule 
suivante :

▬ Sur la RN165 et la RN166 :

 TMJA = 5,5 * HPM + 5 * HPS

▬ Sur le réseau secondaire : 

 TMJA = 4 * HPM + 5,5 * HPS

▬ Note : les coefficients ont été calculés sur la base 
des comptages disponibles

▬ Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des 
comptages à :

▬ 8% sur la RN165 et la RN166

▬ 10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau 
Rouge (desserte de la ZAC), la RD135B, et la rue 
Alain Gerbault à l’Est du giratoire Gerbault / 
Delestraint

▬ 2% sur le reste du réseau secondaire

RN 165

RN 166
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Rue du 
Chapeau 
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8867

14855 3169

10431

2154

2154

3128

8347

SITUATION ÉCHANGEUR C6 2037

Trafics 2037 échangeur C6 - TMJA

TMJA et % PL – Zoom sur la rue du Chapeau Rouge

▬ Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule 
suivante :

▬ Sur la RN165 et la RN166 :

 TMJA = 5,5 * HPM + 5 * HPS

▬ Sur le réseau secondaire : 

 TMJA = 4 * HPM + 5,5 * HPS

▬ Note : les coefficients ont été calculés sur la base des 
comptages disponibles

▬ Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des 
comptages à :

▬ 8% sur la RN165 et la RN166

▬ 10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau Rouge 
(desserte de la ZAC), la RD135B, et la rue Alain 
Gerbault à l’Est du giratoire Gerbault / Delestraint

▬ 2% sur le reste du réseau secondaire

R
u

e
 d

u
 

R
o

h
icRue du Chapeau 

Rouge



SITUATION PROJET 
2037

Avec variante C6 de l’échangeur du Liziec
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SITUATION PROJET 2037

Hypothèses

Actuel Référence 2027
2027 projet scénario 

n°1
2027 projet scénario

n°2
Référence 2037 2037 échangeur variante C 2037 échangeur C + prison

Site pénitentiaire Non Non Oui Oui Non Non Oui

Refonte de l'échangeur Actuel Non Non Non Non Oui Oui

Mise en impasse de la rue du 
Rohic Nord, impossibilité du 
shunt pour rejoindre la RN166

Non Non Non Oui Non Oui Oui
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Scénario VISUM 130 RN166
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Scénario VISUM 130 RN166
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Hypothèses de trafic retenues

▬ Génération de trafic liée au projet de site 
pénitentiaire :

▬ A l’HPM, environ 35 véhicules émis et 75 
véhicules attirés par le centre pénitentiaire

▬ A l’HPS, environ 75 véhicules émis et 20 
véhicules attirés par le centre pénitentiaire

▬ Des écarts de flux qui restent limités par 
rapport à la situation 2037 avec 
réaménagement de l’échangeur sur la rue du 
Chapeau Rouge (+17% à l’HPM et +11% à 
l’HPS, soit moins de 100 véh/h 2 sens 
confondus). Ces flux vont ensuite se diffuser 
sur le reste du réseau, avec un impact 
négligeable sur les conditions de circulation

PROJET 2037

Trafics 2037 – projet à l’HPM Trafics 2027 - scénario 1 à l’HPS

RN 165 RN 165

RN 166RN 166

R
u

e
 d

u
 

R
o

h
ic

R
u

e
 d

u
 

R
o

h
ic

Rue du 
Chapeau 

Rouge

Rue du 
Chapeau 

Rouge



90
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PROJET 2037

Hypothèses de trafic retenues - Zoom sur la rue du Chapeau Rouge
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PROJET 2037

Réserves de capacités en HPM – projet avec mini-giratoire – 2037

Réserves de capacités en HPM

▬ Réserves de capacités équivalentes à la situation 2037 avec 
réaménagement de l’échangeur

▬ Réserves de capacités suffisantes au-niveau de l’accès 
futur au centre pénitentiaire, que ce soit avec un 
giratoire ou un carrefour plan au niveau de l’intersection 
Rohic X Chapeau Rouge

Variante giratoire Variante carrefour plan
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Aménagement Rohic X Chapeau 
Rouge : giratoire

Temps perdus routiers en HPM 
(simulations dynamiques)

▬ Situation similaire à la situation 2037 avec 
réaménagement de l’échangeur

▬ Situation fluide à proximité de l’accès 
futur au centre pénitentiaire

PROJET 2037

Véh non injectés 
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPM – 2037 projet - giratoire

Rue du Chapeau Rouge
Rue du 

Chapeau 
Rouge
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Aménagement Rohic X Chapeau 
Rouge : carrefour plan

Temps perdus routiers en HPM 
(simulations dynamiques)

▬ Situation similaire à la situation 
2037 avec réaménagement de 
l’échangeur

▬ Situation fluide à proximité de 
l’accès futur au centre pénitentiaire

▬ Le choix d’aménager le carrefour 
Rohic X Chapeau Rouge en 
giratoire en ou carrefour plan n’a 
pas d’incidence sur les conditions 
de trafic

PROJET 2037

Véh non injectés 
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPM – 2037 projet – carrefour plan

Rue du Chapeau Rouge

Rue du 
Chapeau 

Rouge
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PROJET 2037

Réserves de capacités en HPS – projet 2037

Réserves de capacités en HPS

▬ Réserves de capacités équivalentes à la situation 2037 avec 
réaménagement de l’échangeur

▬ Réserve de capacités à 29% sur la branche rue du Chapeau Rouge 
du giratoire du Chapeau Rouge. L’analyse statique n’indique pas 
de fortes remontées de files sur cet accès (au maximum un 
stockage de 7 véhicules)

Variante giratoire Variante carrefour plan
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Aménagement Rohic X Chapeau Rouge : giratoire

Temps perdus routiers en HPS (simulations dynamiques)

▬ Situation similaire à la situation 2037 avec réaménagement de 
l’échangeur

▬ La saturation de la branche Est du giratoire de Chapeau Rouge 
génère ponctuellement des remontées de files sur la rue du Chapeau 
Rouge

▬ Résultat plus pessimiste qu’avec l’analyse statique

PROJET 2037

Véh non injectés 
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPS – 2037 projet - giratoire

Rue du Chapeau 
Rouge

Rue du 
Chapeau 

Rouge

Temps de parcours moyen estimé 
depuis la rue du Rohic vers le 
giratoire du Chapeau Rouge (cf flèche 
bleue) : environ 115 secondes
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Aménagement Rohic X Chapeau Rouge : carrefour plan

Temps perdus routiers en HPS (simulations dynamiques)

▬ Situation similaire à la situation 2037 avec réaménagement de 
l’échangeur

▬ La saturation de la branche Est du giratoire de Chapeau Rouge 
génère ponctuellement des remontées de files sur la rue du 
Chapeau Rouge

▬ Résultat plus pessimiste qu’avec l’analyse statique

PROJET 2037

Véh non injectés 
(> 10 véh/h)

Pertes de temps relatives en HPS – 2037 projet – carrefour plan

Rue du Chapeau 
Rouge

Rue du 
Chapeau 

Rouge

Temps de parcours moyen estimé 
depuis la rue du Rohic vers le 
giratoire du Chapeau Rouge (cf flèche 
bleue) : environ 95 secondes
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PROJET 2037

Trafics 2037 projet - TMJA

TMJA et % PL

▬ Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule 
suivante :

▬ Sur la RN165 et la RN166 :

 TMJA = 5,5 * HPM + 5 * HPS

▬ Sur le réseau secondaire : 

 TMJA = 4 * HPM + 5,5 * HPS

▬ Note : les coefficients ont été calculés sur la base 
des comptages disponibles

▬ Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des 
comptages à :

▬ 8% sur la RN165 et la RN166

▬ 10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau 
Rouge (desserte de la ZAC), la RD135B, et la rue 
Alain Gerbault à l’Est du giratoire Gerbault / 
Delestraint

▬ 2% sur le reste du réseau secondaire

RN 165
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Chapeau 
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PROJET 2037

Trafics 2037 projet - TMJA

TMJA et % PL – Zoom sur la rue du Chapeau Rouge

▬ Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule 
suivante :

▬ Sur la RN165 et la RN166 :

 TMJA = 5,5 * HPM + 5 * HPS

▬ Sur le réseau secondaire : 

 TMJA = 4 * HPM + 5,5 * HPS

▬ Note : les coefficients ont été calculés sur la base des 
comptages disponibles

▬ Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des 
comptages à :

▬ 8% sur la RN165 et la RN166

▬ 10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau Rouge 
(desserte de la ZAC), la RD135B, et la rue Alain 
Gerbault à l’Est du giratoire Gerbault / Delestraint

▬ 2% sur le reste du réseau secondaire
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SITUATION DE 
RÉFÉRENCE 2047

Avec variante C6 de l’échangeur du Liziec
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RÉFÉRENCE 2047

Situation de référence 2047

▬ La situation de référence 2047 correspond à la situation en 2047 avec le réaménagement de l’échangeur du Liziec, mais sans la création 
du site pénitentiaire du Liziec

▬ Les évaluations OMPHALE, selon le scénario central, de la population du département du Morbihan, indiquent un ralentissement du 
taux de croissance annuel de la population dans le département du Morbihan :

▬ Évolution de la population d’en moyenne +0,6 % par an entre 2017 et 2037

▬ Évolution de la population d’en moyenne +0,4 % par an entre 2037 et 2047

▬ Ce ralentissement est appliqué aux taux d’évolution des flux du secteur d’étude

▬ Pour la situation projet 2047, actualisation des flux à partir de la situation de référence 2037 :

▬ A l’HPM, +9,2 % entre 2037 et 2047

▬ A l’HPS, +7,4 % entre 2037 et 2047
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5149RÉFÉRENCE 2047

Trafics de référence 2047 - TMJA

TMJA et % PL

▬ Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule 
suivante :

▬ Sur la RN165 et la RN166 :

 TMJA = 5,5 * HPM + 5 * HPS

▬ Sur le réseau secondaire : 

 TMJA = 4 * HPM + 5,5 * HPS

▬ Note : les coefficients ont été calculés sur la base 
des comptages disponibles

▬ Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des 
comptages à :

▬ 8% sur la RN165 et la RN166

▬ 10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau 
Rouge (desserte de la ZAC), la RD135B, et la rue 
Alain Gerbault à l’Est du giratoire Gerbault / 
Delestraint

▬ 2% sur le reste du réseau secondaire
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RÉFÉRENCE 2047

Trafics de référence 2047 - TMJA

TMJA et % PL – Zoom sur la rue du Chapeau Rouge

▬ Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule 
suivante :

▬ Sur la RN165 et la RN166 :

 TMJA = 5,5 * HPM + 5 * HPS

▬ Sur le réseau secondaire : 

 TMJA = 4 * HPM + 5,5 * HPS

▬ Note : les coefficients ont été calculés sur la base des 
comptages disponibles

▬ Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des 
comptages à :

▬ 8% sur la RN165 et la RN166

▬ 10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau Rouge 
(desserte de la ZAC), la RD135B, et la rue Alain 
Gerbault à l’Est du giratoire Gerbault / Delestraint

▬ 2% sur le reste du réseau secondaire
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SITUATION PROJET 
2047

Avec variante C6 de l’échangeur du Liziec
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PROJET 2047

Situation projet 2047

▬ De la même manière que pour la situation de référence 2047, pour la situation projet 2047, actualisation des flux à partir de la situation 
projet 2037 :

▬ A l’HPM, +9,2 % entre 2037 et 2047

▬ A l’HPS, +7,4 % entre 2037 et 2047



105

4816 4694

934 25099

9772

9581

19988 14720

10003

9709

10131

16137 3844

8781

9754

605

11461

2678

2425

423

3364

6171

4205

11305

9747

37752

47155

43955 36919

14849 2291

8379

10515

7186

14921

9677

4215

5142

11480

7393

6287

25523

4100

1593

5149

17529

9229

7452

16446

11658

15165

PROJET 2047

Trafics 2047 projet - TMJA

TMJA et % PL

▬ Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule 
suivante :

▬ Sur la RN165 et la RN166 :

 TMJA = 5,5 * HPM + 5 * HPS

▬ Sur le réseau secondaire : 

 TMJA = 4 * HPM + 5,5 * HPS

▬ Note : les coefficients ont été calculés sur la base 
des comptages disponibles

▬ Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des 
comptages à :

▬ 8% sur la RN165 et la RN166

▬ 10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau 
Rouge (desserte de la ZAC), la RD135B, et la rue 
Alain Gerbault à l’Est du giratoire Gerbault / 
Delestraint

▬ 2% sur le reste du réseau secondaire
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PROJET 2047

Trafics 2047 projet - TMJA

TMJA et % PL – Zoom sur la rue du Chapeau Rouge

▬ Les TMJA ont été estimés en appliquant la formule 
suivante :

▬ Sur la RN165 et la RN166 :

 TMJA = 5,5 * HPM + 5 * HPS

▬ Sur le réseau secondaire : 

 TMJA = 4 * HPM + 5,5 * HPS

▬ Note : les coefficients ont été calculés sur la base des 
comptages disponibles

▬ Les parts PL moyennes sont estimées sur la base des 
comptages à :

▬ 8% sur la RN165 et la RN166

▬ 10% sur la partie Ouest de la rue du Chapeau Rouge 
(desserte de la ZAC), la RD135B, et la rue Alain 
Gerbault à l’Est du giratoire Gerbault / Delestraint

▬ 2% sur le reste du réseau secondaire
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IMPACT DU PROJET 
DANS SA PÉRIODE DE 

POINTE
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Heures du matin et du soir les plus concernées par les flux du site pénitentiaire

▬ Les analyses précédentes ont été menées selon les heures de pointe du matin et du soir du modèle, soit :

▬ 8h-9h le matin

▬ 17h-18h le soir

▬ Les données de centres pénitentiaires comparables indiquent le matin et le soir :

▬ Une pointe à 110 véh/h le matin (concerne les flux entrant ou sortant de la prison entre 8h et 9h)

▬ Une pointe à 90 véh/h le soir (concerne les flux entrant ou sortant de la prison entre 16h et 18h)

▬ Ce qui correspond à la fois aux heures de pointe du matin et du soir du modèle et aux flux générés par le site pénitentiaire dans le 
modèle

▬ Ainsi, si le site pénitentiaire venait à générer des flux sur des horaires légèrement décalés (flux de personnel par exemple), les 
conditions de circulation sur ces horaires décalés ne seraient pas dégradées par rapport aux conditions exposées dans le présent
rapport entre 8 et 9h et 17h et 18h

IMPACT DU PROJET HORS DES PÉRIODES DE POINTE



SYNTHÈSE & 
PRÉCONISATIONS
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Synthèse

▬ Les flux générés par le projet de site pénitentiaire sont faibles :

▬ A l’heure de pointe du matin (HPM), environ 35 véhicules émis et 75 véhicules attirés par le site pénitentiaire

▬ A l’heure de pointe du soir (HPS), environ 75 véhicules émis et 20 véhicules attirés par le site pénitentiaire

▬ A l’horizon 2037, cela représente sur la rue du Chapeau Rouge un hausse d’environ 15% des flux par rapport à la situation avec réaménagement de l’échangeur

▬ En situation projet 2027, pas de difficulté aux abords de la rue du Chapeau Rouge et du projet de site pénitentiaire :

▬ L’aménagement de l’accès au site pénitentiaire en giratoire ou en carrefour plan a un impact négligeable sur les conditions de trafic

▬ La phase travaux du site pénitentiaire génère des flux plus faibles que son exploitation et ne génère pas de dégradation significative des conditions de 
circulation

▬ A l’horizon 2037 :

▬ La mise de la place de la variante C6 de l’échangeur du Liziec permet d’améliorer les conditions de trafic sur l’ensemble de l’échangeur à l’horizon 2037

▬ Les écarts sont faibles entre la situation avec la variante C6, et la situation avec la variante C6 et le site pénitentiaire : l’impact de l’activité du site pénitentiaire 
sur le trafic est négligeable

▬ Cependant, avec le réaménagement de l’échangeur et l’exploitation du site pénitentiaire, des remontées de files ponctuelles existent depuis le giratoire du 
Chapeau Rouge, pouvant impacter ponctuellement l’intersection rue du Rohic X rue du Chapeau Rouge

 A l’HPS, entre la situation avec la variante C6 et la situation avec la variante C6 + le site pénitentiaire, perte de temps d’en moyenne 15 à 30 secondes pour 
relier la rue du Rohic au giratoire de Chapeau Rouge. Perte d’en moyenne 70 secondes par rapport à la situation actuelle.

 Hypothèse de flux pessimiste sur la rue du Rohic (écarts entre le modèle et les comptages)

SYNTHÈSE
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Tableau comparatif

SYNTHÈSE

Précisions sur la phase travaux du site pénitentiaire : les impacts sur les conditions de circulation sont estimés moindres qu’en phase exploitation 
où les réserves de capacités sont suffisantes sur la rue du Chapeau Rouge et à proximité de l’accès au site pénitentiaire

HPM HPS HPM HPS HPM HPS HPM HPS HPM HPS HPM HPS HPM HPS

Site pénitentiaire

Refonte de l'échangeur

Mise en impasse de la rue du 

Rohic Nord, impossibilité du shunt 

pour rejoindre la RN166

Principal accès au site 

pénitentiaire

Trafic sur la rue du Chapeau Rouge 

(en uvp/h), 2 sens confondus
400 400 460 410 550 470 570 610 520 390 540 570 630 640

Conditions de circulation à 

l'échelle de l'échangeur du Liziec
Saturations Saturations

Dégradation des 

saturations

Dégradation des 

saturations

Similaire à la 

référence 2027

Similaire à la 

référence 2027

Similaire à la 

référence 2027

Similaire à la 

référence 2027

Forte 

dégradation des 

saturations

Forte 

dégradation des 

saturations

Fluidifcation du 

secteur

Fluidification du 

secteur

Similaire à la 

référence 2037

Similaire à la 

référence 2037

Conditions de circulation sur la rue 

du Chapeau Rouge et la rue du 

Rohic

Fluide Fluide Fluide Fluide Fluide Fluide Fluide Fluide Fluide Fluide Fluide

Risque de 

saturation de la 

branche Est du 

giratoire de 

Chapeau Rouge 

qui génère 

ponctuellement 

des remontées 

de files sur la 

rue du Chapeau 

Rouge

Fluide

Légère 

augmentation 

du risque de 

saturation 

évoqué avec la 

variante C seule

2037 échangeur C + prison

Non Non

Actuel Référence 2027 2027 projet scénario n°1 2027 projet scénario n°2 2037 échangeur variante CRéférence 2037

Non

Oui Oui

Non

Oui Oui Non Oui

Actuel Non Non Non Non

Non

rue du Chapeau Rouge rue du Chapeau Rouge rue du Chapeau Rouge

Non Non Oui Oui Oui
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Proposition de prolongation de la surlargeur à l’accès Est du 
giratoire de Chapeau Rouge

Réduire les remontées de files sur la rue du Chapeau Rouge

▬ La prolongation de la mise à 2 voies de la rue du Chapeau Rouge jusqu’à l’intersection rue du Rohic X rue du Chapeau Rouge 
permettrait de stocker un plus grand nombre de véhicules, et donc de limiter les perturbations au niveau de l’accès à la prison,
sans diminuer réduire les temps de parcours

GIRATOIRE DE CHAPEAU ROUGE
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Une amélioration possible de la desserte en transports en commun

▬ L’arrêt de bus Chapeau Rouge pourrait éventuellement être déplacé au niveau de l’aire de covoiturage de Chapeau Rouge. En 
complément, un cheminement piéton pourrait rejoindre l’entrée du site pénitentiaire

▬ Il serait nécessaire de mener une étude de faisabilité d’un nouvel arrêt sur la parcelle 0847 appartenant à la Ville (potentiel lieu 
de retournement)

TRANSPORTS EN COMMUN

Proposition de nouvelle zone d’arrêt du bus (fond de plan © Google Maps) Parcellaire



ANNEXES



115

État actuel

Vitesses en 
HPM 
(simulations 
dynamiques)

▬ La carte ci-
contre 
présente les 
vitesses sur le 
réseau avec 
le modèle 
dynamique, 
concernant la 
situation 
2017 (actuel) 
à l’HPM

ANNEXES

Vitesses en HPM – 2017 (actuel) – avec libellés
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État actuel

Vitesses en HPS 
(simulations 
dynamiques)

▬ La carte ci-
contre 
présente les 
vitesses sur le 
réseau avec le 
modèle 
dynamique, 
concernant la 
situation 2017 
(actuel) à l’HPS

ANNEXES

Vitesses en HPS – 2017 (actuel) – avec libellés



117

Référence 2027

Vitesses en HPM 
(simulations 
dynamiques)

▬ La carte ci-contre 
présente les 
vitesses sur le 
réseau avec le 
modèle 
dynamique, 
concernant la 
situation 2027 de 
référence à 
l’HPM

ANNEXES

Vitesses en HPM – 2027 référence – avec libellés
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Référence 2027

Vitesses en HPS 
(simulations 
dynamiques)

▬ La carte ci-
contre 
présente les 
vitesses sur le 
réseau avec le 
modèle 
dynamique, 
concernant la 
situation de 
référence 2027 
à l’HPS

ANNEXES

Vitesses en HPS – référence 2027 – avec libellés
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Scénario 1 2027, 
variante giratoire

Vitesses en HPM 
(simulations 
dynamiques)

▬ La carte ci-contre 
présente les 
vitesses sur le 
réseau avec le 
modèle 
dynamique, 
concernant le 
scénario 1, 
variante giratoire, 
en 2027 à l’HPM

ANNEXES

Vitesses en HPM – scénario 1, variante giratoire - 2027 – avec libellés
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Scénario 1 2027, 
variante giratoire

Vitesses en HPS 
(simulations 
dynamiques)

▬ La carte ci-contre 
présente les 
vitesses sur le 
réseau avec le 
modèle 
dynamique, 
concernant le 
scénario 1, 
variante giratoire, 
en 2027 à l’HPS

ANNEXES

Vitesses en HPS – scénario 1, variante giratoire - 2027 – avec libellés
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Scénario 1 2027, 
variante carrefour 
plan

Vitesses en HPM 
(simulations 
dynamiques)

▬ La carte ci-contre 
présente les 
vitesses sur le 
réseau avec le 
modèle 
dynamique, 
concernant le 
scénario 1, 
variante carrefour 
plan, en 2027 à 
l’HPM

ANNEXES

Vitesses en HPM – scénario 1, variante carrefour plan - 2027 – avec libellés
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Scénario 1 2027, 
variante carrefour 
plan

Vitesses en HPS 
(simulations 
dynamiques)

▬ La carte ci-contre 
présente les 
vitesses sur le 
réseau avec le 
modèle 
dynamique, 
concernant le 
scénario 1, 
variante carrefour 
plan, en 2027 à 
l’HPS

ANNEXES

Vitesses en HPS – scénario 1, variante carrefour plan - 2027 – avec libellés



123

Scénario 2 2027, 
variante giratoire

Vitesses en HPM 
(simulations 
dynamiques)

▬ La carte ci-contre 
présente les 
vitesses sur le 
réseau avec le 
modèle 
dynamique, 
concernant le 
scénario 2, 
variante giratoire, 
en 2027 à l’HPM

ANNEXES

Vitesses en HPM – scénario 2, variante giratoire - 2027 – avec libellés
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Scénario 2 2027, 
variante giratoire

Vitesses en HPS 
(simulations 
dynamiques)

▬ La carte ci-contre 
présente les 
vitesses sur le 
réseau avec le 
modèle 
dynamique, 
concernant le 
scénario 2, 
variante giratoire, 
en 2027 à l’HPS

ANNEXES

Vitesses en HPS – scénario 2, variante giratoire - 2027 – avec libellés
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Scénario 2 2027, 
variante carrefour 
plan

Vitesses en HPM 
(simulations 
dynamiques)

▬ La carte ci-contre 
présente les 
vitesses sur le 
réseau avec le 
modèle 
dynamique, 
concernant le 
scénario 2, 
variante carrefour 
plan, en 2027 à 
l’HPM

ANNEXES

Vitesses en HPM – scénario 2, variante carrefour plan - 2027 – avec libellés
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Scénario 2 2027, 
variante carrefour 
plan

Vitesses en HPS 
(simulations 
dynamiques)

▬ La carte ci-contre 
présente les 
vitesses sur le 
réseau avec le 
modèle 
dynamique, 
concernant le 
scénario 2, 
variante carrefour 
plan, en 2027 à 
l’HPS

ANNEXES

Vitesses en HPS – scénario 2, variante carrefour plan - 2027 – avec libellés
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Situation 
échangeur C6 
2037

Vitesses en HPM 
(simulations 
dynamiques)

▬ La carte ci-contre 
présente les 
vitesses sur le 
réseau avec le 
modèle 
dynamique, 
concernant la 
situation 2037 de 
référence à 
l’HPM

ANNEXES

Vitesses en HPM – 2037 référence – avec libellés
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Situation 
échangeur C6 
2037

Vitesses en HPS 
(simulations 
dynamiques)

▬ La carte ci-contre 
présente les 
vitesses sur le 
réseau avec le 
modèle 
dynamique, 
concernant la 
situation 2037 de 
référence à l’HPS

ANNEXES

Vitesses en HPS – 2037 référence – avec libellés
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Projet 2037 –
variante giratoire

Vitesses en HPM 
(simulations 
dynamiques)

▬ La carte ci-contre 
présente les 
vitesses sur le 
réseau avec le 
modèle 
dynamique, 
concernant la 
situation projet 
2037, variante 
giratoire, à l’HPM

ANNEXES

Vitesses en HPM – 2037 projet, variante giratoire – avec libellés
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Projet 2037 –
variante giratoire

Vitesses en HPS 
(simulations 
dynamiques)

▬ La carte ci-contre 
présente les 
vitesses sur le 
réseau avec le 
modèle 
dynamique, 
concernant la 
situation projet 
2037, variante 
giratoire, à l’HPS

ANNEXES

Vitesses en HPS – 2037 projet, variante giratoire – avec libellés
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Projet 2037 –
variante carrefour 
plan

Vitesses en HPM 
(simulations 
dynamiques)

▬ La carte ci-contre 
présente les 
vitesses sur le 
réseau avec le 
modèle 
dynamique, 
concernant la 
situation projet 
2037, variante 
carrefour plan, à 
l’HPM

ANNEXES

Vitesses en HPM – 2037 projet, variante carrefour plan – avec libellés
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Projet 2037 –
variante carrefour 
plan

Vitesses en HPS 
(simulations 
dynamiques)

▬ La carte ci-contre 
présente les 
vitesses sur le 
réseau avec le 
modèle 
dynamique, 
concernant la 
situation projet 
2037, variante 
carrefour plan, à 
l’HPS

ANNEXES

Vitesses en HPS – 2037 projet, variante carrefour plan – avec libellés
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Réseau 2047 -

Vitesses à vide 
(simulations 
dynamiques)

▬ La carte ci-contre 
présente les 
vitesses à vide 
sur le réseau 
avec le modèle 
dynamique, 
concernant la 
situation projet 
2047

ANNEXES

Vitesses à vide – 2047 projet – avec libellés
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Plan des réseaux existants

ANNEXES
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Parcellaire

ANNEXES
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PLU

ANNEXES
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